Neubau einer Flussquerung fiir FuBgénger und Radfahrer
Pylonbriicke tiber die Loisach in Wolfratshausen

von Robert Buxbaum

Sudlich der Altstadt von Wolfrats-
hausen wurde im Oktober 2013
eine Ful3- und Radwegbriicke als
neue Flussquerung Uber die Loisach
eroffnet. Sie ist Teil eines Radwege-
konzeptes der Stadt Wolfratshausen
und verbessert die Verkehrssituation
durch die Verbindung bestehender
Trassen beiderseits der Loisach.
Planungsvorgabe war, mit einem
Bauwerk, das stadtebaulichen
Ansprichen genigt, eine stiitzen-
freie Uberspannung der Loisach an
einem topographisch nicht ganz
einfachen Standort zu realisieren.
Umgesetzt wurde dies in Form einer
ungedeckten, einseitig abgespann-
ten Pylonbriicke mit einer Breite von
3 m und einer Spannweite von 46 m.

1  Entstehungsgeschichte

Die ersten Gedanken fiir eine Briicke an
diesem Standort gehen bis in die 1990er
Jahre zuriick: Seinerzeit wurde dem stad-
tischen Bauamt von einem Ingenieurbiiro
der Grobentwurf eines Tragwerks aus ein-
feldrigen Stahltrdgern und einer Gehbahn
aus Trapezblech mit Aufbeton vorgelegt,
der allerdings nie weiterverfolgt wurde.
Im Jahr 2001 wurde erneut eine Varianten-
studie durchgefiihrt, bei der im Rahmen
einer Diplomarbeit mehrere Konstruk-
tionsalternativen zu erarbeiten waren,
wobei der Baustoff Holz ausdriicklich
eine wesentliche Rolle einnehmen sollte.
Im Ergebnis entschied man sich bereits
damals fir die L6sung einer einseitig
abgespannten Pylonbriicke.

1 Walsersteg als neue Fu3- und Radwegbriicke
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Es sollten jedoch noch einmal zehn Jahre
bis zur Realisierung vergehen. Als schwie-
rig erwiesen sich namlich nicht nur die
Randbedingungen fiir die statisch-kon-
struktive Konzeption, sondern auch die
lokalpolitischen Verhéltnisse und vor
allem die Grundstiickssituation. Letztlich
konnte der notwendige Grunderwerb
durch den langwierigen Prozess eines

2 Lageplan
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Ringtausches von Parzellen eingefadelt
werden. Interessant an der Entstehungs-
geschichte ist zudem, dass der Verfasser
der Diplomarbeit von 2001 als mittler-
weile mit einem in Wolfratshausen an-
sassigen Ingenieurbiiro schlieBlich mit
der Planung und Umsetzung der Briicke
beauftragt wurde.




2 Entwurfsrandbedingungen

Die wesentlichen Punkte, die den Briicken-
entwurf beeinflussten, waren die Vorgabe
des Wasserwirtschaftsamtes, die Loisach
stlitzenfrei zu Giberspannen, sowie die
Wasserspiegellage des Bemessungshoch-
wassers (HHW) mit zusétzlichem Freibord,
die beengten Platzverhdltnisse insbeson-
dere am orographisch linken Flussufer
und der Hohenunterschied von ca. 5 m,
der zwischen den beiderseits der Loisach
anschlieBenden Verkehrswegen zu {iber-
winden war.

Bedingt durch die Wasserspiegellage des
Bemessungshochwassers in Verbindung
mit der Gelandesituation im Uferbereich
schied ein untenliegendes Tragwerk aus,
weil hierfiir keine Konstruktionshdhe zur
Verfiigung stand. AuBerdem sollte die
Briicke ungedeckt sein, so dass eine Holz-
struktur mit obenliegendem Fachwerk
oder Bogen, welche Ublicherweise, dem
konstruktiven Holzschutz geschuldet,
gedeckte Briicken aufweisen, ebenfalls
nicht in Frage kam.

Damit war der Weg fiir die Variante
»Pylonbriicke« quasi geebnet. Sie wird
allen Anforderungen an den Entwurf
gerecht: Am orographisch beengten
linken Ufer wurde nur ein kleines Wider-
lager notwendig, der Uberbau konnte
sehr schlank bzw. mit geringer Konstruk-
tionshohe ausgefiihrt werden und der zu
liberwindende Hohenunterschied lasst
sich relativ einfach bewerkstelligen.

In der Gesamterscheinung fligt sich der
Pylon gut in das vorhandene Gelénde ein,
indem er sich in den landseitig folgenden
Geldndesprung und den existierenden
Baumbestand integriert und so weniger
exponiert anmutet als in einer Ebene. Da
im Umfeld der Briicke, im Gegensatz zur
weiter flussabwarts liegenden Altstadt,
keine historische Bebauung anzutref-

fen ist, erfiillt die in puncto Gestaltung
modernere Konstruktion auch die stadte-
baulichen Anspriiche an diesem Ort, wirkt
dabei aber durch den Materialmix von
Stahl und Holz nicht futuristisch.

3 Planungsgrundlagen

3.1 Lastannahmen

Die Bemessung der Briicke erfolgte nach
DIN-Fachbericht 101, wobei fiir den Win-
terdienst, eine Befahrung im Notfall und
den Unterhalt in Abstimmung mit dem
Bauherrn ein Dienstfahrzeug mit 6 t
Gesamtgewicht beriicksichtigt wurde.
Bemessungsmalgebend wurde hier die
Radlast fiir den Nachweis der Belagskon-
struktion, die Haupttragglieder verfiigen
Uiber hohere Tragfahigkeiten, was allein
schon aus der anzusetzenden Verkehrs-
last von aufsummiert ca. 200 kN pro Feld
resultierte.

3 Entwurf der Flussquerung
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3.2 Baugrundverhiltnisse

Zur Erkundung der Baugrundverhalt-
nisse wurde ein Gutachten in Auftrag
gegeben: Sondierungen und eine Auf-
schlussbohrung zeigten, dass unter einer
ca. 40 cm dicken Mutterbodenschicht
ein ca. 5,50 m mdchtiger Abschnitt aus
sandigen, schwach schluffigen Kiesen

in mitteldichter bis dichter Lagerung an-
steht, unter dem wiederum ab ca. 6 m
Tiefe schwach kiesige Schluffe steifer
Konsistenz folgen. Das Grundwasser
spiegelte ca. 3,50 m unter Geldnde aus,
was in etwa der Héhenlage des Stau-
wasserspiegels der Loisach entspricht.
Wegen der unterschiedlichen Bauwerks-
lasten (Zug und Druck) und der wech-
selnden Bodenschichten wurde daher
bereits im Baugrundgutachten zumin-
dest fiir den Bereich des Pylons eine
Pfahlgriindung empfohlen.

3.3 Okologische Baubegleitung

Da die Boschungen beidseits der Loisach
als Biotope erfasst sind, musste auf3er-
dem ein landschaftspflegerischer Begleit-
plan Berlcksichtigung finden, der im
Zuge des wasserrechtlichen Verfahrens
vorzulegen war. Gemaf diesem Begleit-
plan waren fiir den baulichen Eingriff
geeignete Ausgleichsflichen auszuwei-
sen und entsprechende Manahmen
umzusetzen. Vorrangiges Ziel der 6ko-
logischen Baubegleitung war, dass die
betroffene Flache nicht, wie heute vor-
wiegend praktiziert, als Intensivgriinland
hergestellt wird, sondern es sollte sich
die urspriinglich vorhandene Griinland-
brache bzw. Altgrasflur mit naturnahen
Geholzbestanden wieder etablieren. Der

gesamte Eingriffsbereich durfte nach
Abschluss der BaumaBnahme deshalb
nicht humusiert und durch Rasenansaat
begriint werden, vielmehr blieb das
Gelédnde karg, damit sich durch natiirliche
Sukzession ein artenreicher Magerrasen
mit hohem Krauteranteil ausbilden kann.

4  Konstruktion

4.1 Uberbau

Fiir den Strecktriger wurden 60 m?
Fichten-Brettschichtholz zu einem block-
verleimten Trager mit Abmessungen von
280 cm x 44 c¢m (Breite x Hohe) gefertigt.
Er ist kreisférmig, mit einem Stich von
ca. 40 cm Uiberhdht und unterteilt in drei
Felder mit Einzelstlitzweiten von 16 m,
16 m und 14 m Lénge. Die St6Be sind

als VollstoB3 ausgebildet und mittels
Traversen aus geschwei8ten H-Profilen
(h/b/t/s = 400/500/40/40 mm) in Stahl-
glte S 355 ausgefiihrt, in deren Kam-
mern die Blocktrager werkseitig genau
eingepasst wurden. Der Blocktrdager
wurde ober- und unterseitig zudem
ausgeklinkt, so dass die Flansche der
Traversen nicht tiberstehen und unter-
seitig mit einer Fichte-Dreischichtplatte
verkleidet werden konnten, womit eine
homogene Holzuntersicht ohne sicht-
bare Stahlteile erreicht wird. Seitlich des
Blocktrdgers wurden die Traversen als
gevouteter Hohlkasten ausgeformt, sie
verjiingen sich also nach unten geneigt
zu den Seilanschlussknoten hin und
wirken damit optisch ansprechender;
auf die Kragarme anfallendes Nieder-
schlagswasser wird zudem vom Block-
trager fortgeleitet.
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Der Strecktrager wird an den beiden
Traversen von zwei Abspannseilpaaren
unterstiitzt, die am Pylonkopf jeweils an
gemeinsamen Anschlussknoten enden.
Landseitig wird der Uberbau hingegen
von zwei Riickverankerungsseilen gehal-
ten, die iiber die Unterbauten in den
Baugrund verankert sind. Fiir die Abspan-
nung und Riickverankerung wurden
insgesamt ca. 130 m vollverschlossene
Spiralseile verwendet, obwohl sie zwar
teurer, aber insbesondere bei einer Lange
bis zu 28,50 m einfacher zu montieren
sind als zum Beispiel Zugstangen. Die
Abspannseile haben einen Durchmesser
von 40 mm, die Seile der Riickveranke-
rung von 60 mm. Die maximale Seilkraft
im Grenzzustand der Tragfahigkeit
betrédgt ca. 1.700 kN (y-fach).

Die Seile der Riickverankerung besitzen
keine Mdglichkeit zur Laingendnderung
bei der Montage, sie wurden bereits
werkseitig vorgereckt und der maf3ge-
benden Seilkraft entsprechend abge-
léngt. Es war daher zu beriicksichtigen,
dass sich die endgiiltige Seillange bzw.
Uberbaugeometrie erst nach Realisierung
des Uberbaues und Aufbringen des Guss-
asphalts einstellt und die Bauteile somit
nicht in ihrer planmaBigen Lage montiert
werden konnten. Insbesondere war zu
priifen, ob das Einfadeln der Blocktrdger
in die Kammern der Traversen und der
Einhub des letzten Briickenteiles, welches
sozusagen ein »Passstlick« war, machbar
sind.

Die Seilkréfte werden von den Traversen
iber zweiachsige Biegung aufgenommen
und Uber Druckkontakt in der Hirnholz-
fliche in den Blocktrager eingeleitet:
Aufgrund des groRen Brettschichtholz-
querschnittes fiihrt dies trotz relativ
hoher Normalkrafte zu keiner nennens-
werten Ausnutzung des Blocktragers

auf Druck parallel zur Faserrichtung. Zur
Lagesicherung und zur Aufnahme von
Querbeanspruchungen, zum Beispiel aus
Wind auf die Briicke, dienen zweischnit-
tige Passbolzen, die durch die Flansche
der Traversen und den Blocktréger reichen.
Da diese Passbolzen iiber die gesamte
Traversenldnge bzw. Blocktrdagerbreite
verteilt sind, besteht die Gefahr einer
Querzugbeanspruchung durch Zwang
aus Feuchtedanderung. Um einer solchen
Rissgefahr zu begegnen, wurden im
querzugbeanspruchten Bereich neben
den Passbolzen horizontal je sechs
Gewindestangen d = 16 mm senkrecht
zur Briickenldngsachse in den Blocktrdger
eingeklebt. Die aus der Verbolzung des
Blocktrdgers mit den Traversen resultie-
rende ungewollte Einspannung ist im
Verhdltnis zu den Feldmomenten sehr
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gering und wurde bei der Bauteilbemes-
sung daher vernachléssigt. Die Pass-
bolzenverbindung wurde dafiir duktil
durchgebildet, so dass als Versagensart
der Verbindung ein FlieBgelenk im Pass-

bolzen deutlich vor einem Lochleibungs-
versagen im Holz maBgebend wurde
und damit kleine Einspannmomente
rechnerisch durch plastische Verfor-
mungen umgelagert werden kénnen.

9 Uberbauelement mit vormontierten Lagern
© Ingenieurbiiro Robert Buxbaum
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4.2 Pylon

Fiir den ca. 15 m hohen Pylon wurde eine
seitensteife A-Form gewdhlt. Er besteht
aus Stahlrohren 355 mm x 25 mm in
Stahlgiite S 355 und wurde werkseitig,
bis auf zwei geschraubte Laschensto3e,
die aus Transportgriinden in den Quer-
rohren notwendig wurden, vollstandig
geschweiBt hergestellt. Der relativ mas-
sive Rohrquerschnitt ist bei einer maxi-
malen Normalkraft von ca. 1.800 kN als
Bemessungslast (y-fach) im Wesentlichen
dem Stabilitatsversagen (Knicken) der
Stiele geschuldet. Im Hinblick auf die
Uberbaukosten lohnte beim Briickenent-
wurf daher eine Untersuchung zwischen
einer einerseits, hinsichtlich Material-
einsparung moglichst niedrigen und
einer andererseits, fiir den Uberbau bzw.
die Seilabspannung giinstigen, moglichst
groBRen Pylonhohe. Ein kleinerer und
damit schlankerer Pylon ware statisch
zwar realisierbar gewesen, nicht aber
hinsichtlich der Gebrauchstauglichkeit,
weil die Durchsenkungen an der Traverse
des relativ flach geneigten, vorderen
Abspannseiles beim Nachweis der
Gebrauchstauglichkeit auch nicht

mehr durch eine Uberhéhung in den
Griff zu bekommen waren.

Isometrie und Querschnitt des Pylons

© Schaffitzel + Miebach GmbH/Schaffitzel Holzindustrie GmbH + Co. KG

Die FuBBpunkte des Pylons sind gelen-
kig konstruiert und wurden als zwei-
schnittige Bolzenverbindung mit Bolzen

d =11 cmin Stahlgiite S 355 ausgefiihrt.

Die Einbauteile im Widerlager wurden
orthogonal zur Achse der Pylonstiele
angeordnet, so dass tiber sie auBer den

auBeren Horizontallasten ansonsten
keine nennenswerten Schubkrafte, resul-
tierend aus den Normalkraften in den
Pylonstielen, in die Griindung zu liber-
tragen sind.

Alle Stahlteile wurden feuerverzinkt und
beschichtet gemaR ZTV-ING.

© Ingenieurbiro Robert Buxbaum

12 Seilanschluss am Pylonkopf
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14 15 16 Pylonfernes Widerlager: Grundriss, Ansicht, Querschnitt
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4.3 Unterbauten

Fiir beide Widerlager wurde eine Tief-
griindung gewabhlt.

Das kleine, pylonferne Widerlager am
orographisch linken Ufer erhalt nur sehr
geringe Lasten aus dem Uberbau und
sollte daher urspriinglich flach gegriindet
und durch einen Steinverbau gesichert
werden. Als Konsequenz aus einer Geneh-
migungsauflage im wasserrechtlichen
Verfahren musste aber die Griindung
beider Widerlager bis auf Flusssohlen-
niveau gefiihrt und durch einen Stein-
verbau gesichert werden. Die kleine
Lagerbank wurde deshalb auf fiinf raum-
lich angeordneten duktilen Rammpfahlen

(System Dywidag) gegriindet, die, ent-
sprechend den beengten Platzverhaltnis-
sen, mit kleinem Rammgerat eingebracht
werden konnten.

Am pylonseitigen Widerlager sind dage-
gen deutlich héhere Lasten in den Bau-
grund abzutragen. Bei einer einseitig
abgespannten Pylonbriicke sind kon-
struktionsbedingt dort zudem neben
Vertikallasten aus dem Uberbau vor
allem auch, je nach Neigungswinkel der
Abspannseile, betrachtliche Schubkréfte
aus dem Strecktrdger abzuleiten, die aus
den Horizontalkomponenten der Seil-
kréfte resultieren. Die Hohenlage des

Angriffspunktes dieser Schubkraft aus
dem Versteifungstrager tiber Griindungs-
niveau lieB sich wegen der topographi-
schen Geldndesituation kaum beeinflus-
sen bzw. minimieren, womit ein relativ
groBRes Kippmoment auf die Griindung zu
beriicksichtigen war, das nun vorrangig
von einem Kréftepaar in der Pfahlgruppe
unter einer 70 cm dicken Pfahlkopfplatte
aufgenommen wird. Die GroBbohrpfahle
mit d = 60 cm wurden im Vor-der-Wand-
(VDW-)Verfahren hergestellt und sind in
zwei Reihen zu je vier Stiick angeordnet.

5-2013 | BRUCKENBAU
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Die wasserseitigen Pfahle sind 7 m, die
landseitigen Pfahle 8,50 m lang. Die land-
seitige Bohrpfahlreihe musste aufgrund
der Wechsel- bzw. Zuglasten in den unter-
schiedlichen Bodenschichten zudem
mantelverpresst werden, um bei der
Pfahlbemessung einen einheitlichen
Mantelreibungswert ansetzen zu kdnnen.
Neben den standigen und den voriiber-
gehenden Einwirkungskombinationen
war bei der Griindung auBerdem der
Hochwasserfall zu beriicksichtigen, weil
die an die Bohrpfdhle angehédngten

Erdkorper bei extremen Niederschlagen 21 Bohrpfahiherstelfung im VDW-Verfahren
bzw. Hochwasser unter Auftrieb stehen. © Ingenieurbiiro Robert Buxbaum
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Die Seile der Riickverankerung schlieen
Uber betonierte Ankerbdcke ebenfalls an
eine hier 60 cm dicke Pfahlkopfplatte an,
Uber die die Seilkrafte in eine Pfahlgrup-
pe gelenkt werden. Aufgrund der reinen
Zuglasten wurden diese Pfahle als 6 m
lange Schragpfahle mit einer Neigung
von 15° zur Lotrechten ausgefiihrt und
deren landseitige Reihe ebenfalls mantel-
verpresst. Die Einleitung der Seilkraft in
die Pfahlkopfplatte geschieht mit Hilfe
eines Stahleinbauteiles und bauaufsicht-
lich zugelassener Gewi-Stébe der Firma
Dywidag mit d = 50 mm (BSt 500). Die
Gewi-Stébe sind im Bereich des oberhalb
der Pfahlkopfplatte ausgebildeten Anker-
bocks mit Hilfe von Hillrohren abisoliert,
so dass die Last nicht durch Verbundwir-
kung lber die Pfahlldnge in den Anker-
bock, sondern konzentriert Giber Anker-
stiicke in der Schwerachse der Pfahlkopf-
platte eingeleitet wird. Der Ankerbock
gewahrleistet damit quasi lediglich den
Korrosionsschutz der Stabe und Stahl-
teile.

Der achsengerechte und exakte Einbau
der Gewis und der engverlegten Beweh-
rung zur Lasteinleitung und Umschnii-
rung der Pfahle war eine Herausforde-
rung, die nur durch eine Schablone und
das mehrfache Einmessen und Kontrol-
lieren durch das beauftragte Vermes-
sungsbiiro mit ausreichender Genauig-
keit bewaltigt werden konnte.

23 Pfahlkopfplatte und Ankerbocke
© Ingenieurbiiro Robert Buxbaum

4.4 Lager

Der Uberbau liegt an beiden Widerlagern
auf fiinf einreihig angeordneten Elasto-
mer-Verformungslagern auf, wovon vier
allseits verschieblich und das fiinfte,
mittige Lager jeweils querfest ausge-
bildet sind.

Zur Aufnahme der Normalkréfte aus dem
Strecktrdger wurden am pylonnahen
Widerlager hirnholzseitig fiinf Elastomer-
Normalkraftpuffer angebracht, Giber die
die Kréfte in die Kammerwand eingelei-
tet werden. Am pylonfernen Widerlager
bereitete die Lagerkissenbemessung
relativ groBBe Schwierigkeiten, weil an
dieser Stelle bei sehr geringer vorhande-
ner Auflast die Lagerverdrehungen am
groBten sind. Die Lager wurden komplett
am Blocktrager vormontiert und beim
Einhub in die entsprechenden Ausspa-
rungen in den Widerlagern eingefahren
und anschlieBend vergossen.

4.5 Abdichtung und Belag

Die hinterliftete Belagsunterkonstruktion
auf dem Blocktrager besteht aus einer
lose verlegten und verdeckt genagelten,
diffusionsoffenen Schutzlage, auf der

fiir das notwendige Quergefélle konisch
gehobelte Lagerhdlzer im Abstand von
40 cm aufgeschraubt sind. Dariiber sind
als Tragschicht 39 mm dicke Kerto-Q-
Platten auf die Lattung aufgeschraubt.
Der Fahrbahnaufbau umfasst eine Bitu-
menschweiflbahn mit Trdgereinlage aus
Polyestervlies, die als Dichtungsschicht
vollfldchig auf die Kerto-Platten geklebt
wurde, sowie zwei Lagen Gussasphalt mit
Schichtdicken von jeweils 3 cm. Damit
der Blocktrager ausreichend gegen
Schlagregen bzw. einen anzunehmen-
den Einfallswinkel des Regens unter 30°

zur Lotrechten geschiitzt ist, wurde er
seitlich abgeschragt und mit einer hinter-
lifteten Larchen-Stilpschalung verse-
hen. Zusammen mit der ausgefiihrten
Belagskonstruktion darf er infolgedessen
als geschiitztes Bauteil gemaf3 DIN 1074
angesehen werden. Der seitliche Rand-
abschluss wurde mit einem Stahlwinkel
und einer Vergussfuge ausgefiihrt, wobei
der Randwinkel oben biindig mit dem
Gussasphalt abschlief3t, so dass das
Niederschlagswasser seitlich abgefuhrt
werden kann.

An den Widerlagern wurde aus Griinden
der Dauerhaftigkeit und der Verkehrssi-
cherheit geschlossenen Fahrbahniber-
gdangen mit Dehnfugenprofilen der Vor-
zug gegeben: Mit der gewéhlten Losung
wird vor allem Niederschlagswasser vom
empfindlichen Hirnholzbereich des Block-
trdgers ferngehalten. Die Stirnseiten des
Blocktrdagers wurden zudem mit einer
hinterliifteten Schalung verkleidet.

4.6 Entwdsserung

Die Briicke weist ein Quergefélle von ca.
1,50 % und, bedingt durch die topogra-
phische Geldndesituation, ein Lédngs-
gefélle von ca. 3 % auf. Auf der Briicke
selbst sind keine Entwéasserungseinrich-
tungen vorhanden.
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4.7 Sonstige Briickenausstattung

Die Briicke verflgt tiber ein Fillstab-
geldnder aus Stahl, in dessen Handlauf
einseitig eine indirekte LED-Beleuchtung
integriert wurde: Sie leuchtet die Ver-
kehrsflache ausreichend aus und hebt die
Silhouette des Bauwerks insbesondere in
der Dammerung ansprechend hervor.
Ver- und Entsorgungsleitungen oder
sonstige Sparten galt es hier nicht zu
beriicksichtigen. Das war insbesondere
deswegen (iberraschend, weil am Briicken-
standort eine bestehende Mittelspan-
nungsleitung des Energieversorgers zu-
riickgebaut und in anderer Form ersetzt
werden musste. Der Energieversorger
entschied sich jedoch gegen eine einfach
zu realisierende Spartenbelegung in der
Briicke und fiihrte stattdessen ca. 300 m
flussaufwérts eine Spilbohrung unter
der Loisach aus.

Die Briicke weist eine bei derartigen
Stegen héufig vorkommende, kritische
erste Eigenfrequenz auf, die im vorliegen-
den Fall nur bei ca. 1,50 Hz liegt. Durch
Verdnderungen an der Konstruktion
konnte sie nicht wirtschaftlich in einen
rechnerisch unkritischen Eigenfrequenz-
bereich gebracht werden. Demzufolge
ware der Einbau eines Schwingungs-
tilgers oder die Anordnung sonstiger
Vorkehrungen angezeigt gewesen. Auf-
grund der Erfahrungen bei vergleich-
baren Tragstrukturen mit dhnlicher Eigen-
frequenz, die trotzdem ohne schwin-
gungstilgende MaBnahmen realisiert
werden konnten, und der nicht zu unter-
schatzenden Kosten hierfiir wurde ent-
schieden, die Briicke zundchst ohne
planmaRig vorgesehenen Schwingungs-
tilger zu errichten und einen solchen, falls
notig, auf Basis konkreter Messungen,
exakt abgestimmt, nachzuriisten. Diese
Rechnung ging auf, da die Briicke auch
unter verschiedenen Erregerimpulsen
nur in unwesentliche bzw. die Nutzer
offenbar kaum stérende oder beangs-
tigende Schwingungen versetzt wird.
Einen mafB3geblichen Effekt der System-
dampfung bewirkt dabei der Gussasphalt-
belag, denn vor dessen Aufbringung
geriet der Steg noch sehr leicht in
erhebliche Schwingungen.
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5 Montage

Der gesamte Uberbau wurde werkseitig
fast komplett vorgefertigt, so dass auf
der Baustelle im Wesentlichen »nur« noch
die einzelnen Elemente eingehoben und
zusammengefligt, das Geldnder in den
StoBbereichen erganzt und der Guss-
asphaltbelag aufgebracht werden
mussten.

Nach Herstellung der Unterbauten ging
dem Einhub der Einbau der Stahlteile fir
die gelenkigen PylonfuBpunkte sowie der
Seilriickverankerung voran, der in beiden
Féllen verhaltnisméaBig aufwendig war,
weil sich Toleranzen bei der Montage an
solchen Punkten so gut wie nicht aus-
gleichen lassen: Die Einbauteile wurden
daher mit Hilfe von Schablonen positio-
niert und vergossen. Bei den PylonfuB3-
gelenken war neben der Hohenlage und
der zweiachsigen Neigung der Grund-
platten vor allem auch darauf zu achten,
dass das Achsmal3 zwischen den beiden
Einbauteilen exakt der Spreizung der
Pylonstiele am FuBpunkt entspricht.

Hier hatten wohl bereits geringfiigige
Langen- und Winkelabweichungen ein
Einfahren und Verbolzen des Pylons un-
mdglich gemacht, weshalb eine beson-
dere Sorgfalt vonnéten war. Ahnliches
galt fiir den Einbau der Gewis mit den
Stahlteilen fiir die Verankerung der Riick-

24 Verguss von Einbauteilen an den PylonfulSpunkten
© Ingenieurbiiro Robert Buxbaum

halteseile, wobei von wesentlicher Bedeu-
tung war, dass sie exakt mit den kiinfti-
gen Seilachsen fluchten, weil Winkelab-
weichungen zu unzuldssigen Beanspru-
chungen in den Gabelseilhilsen und
Anschlussblechen fiihren. Die maximale
Schiefstellung der Seilanschlusslaschen
(Abweichung von der Seilachse) darf laut
Hersteller nicht mehr als 1° betragen,
dieselben Toleranzen waren im Ubrigen
bei den Anschlussblechen am Pylonkopf
und den Traversen im Stahlbau einzu-
halten.

25 Positionierung der Autokrdne
© Ingenieurbiiro Robert Buxbaum
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Fiir die Montage des Uberbaues waren
drei Tage veranschlagt, wovon fiir das
Anliefern der Elemente mit vier Sattel-
zligen bzw. Tiefladern und das Aufstel-
len der Autokrdne und Hubarbeits-
biihnen der erste Tag eingeplant war.
Das schwerste Briickenteil wog ca. 16 t
und musste ca. 45 m weit von der Mitte
des Drehkranzes gehoben werden. Das
machte den Einsatz eines 350-t-Auto-
krans erforderlich, der aufgrund der
grof3en Auslegerldnge von 45 m eine
Mastabspannung bendtigte. Der 72 t
schwere Hauptkran hatte bis zu seiner
Aufstellflaiche zudem eine relativ steile
Baustellenrampe hinabzufahren und

sich in seine endgiiltige Standposition
zu manovrieren. Zum Aufbringen des

40 t schweren Grundballastes musste das
18 m lange (Ballast-)Fahrzeug nahe an
den Kran heranfahren, was bei den kaum
vorhandenen Bewegungsflachen nur
von einem Spezialfahrzeug mit mehrfach-
gelenkten Hinterachsen geleistet werden
konnte. Dieser Sattelzug wurde anschlie-
Bend mangels Wendeméglichkeit, Auf-
last und Traktion vom kleineren Kran die
Rampe riickwérts wieder hochgezogen
und die restlichen 100 t Ballast vom
Hauptkran dann direkt von der héher
liegenden Geltinger Stral3e aufgenom-
men.

Am zweiten Tag begann friithmorgens
mit der Anlieferung der Briickenteile die
eigentliche Montage. Alle Elemente
wurden vom Hauptkran der Reihe nach
von den Sattelziigen gehoben und auf
dem Baufeld zwischengelagert, dann der
Pylon zusammengesetzt und die beiden
Traversen an die Blocktrager montiert.
Der Einhub fing mit der Aufstellung des
Pylons an, der sich reibungslos und exakt
in die einbetonierten Ful3gelenke ein-
fahren lie3. Wahrend der Pylon am Haken
des Hauptkranes hing, wurden mit dem
zweiten Kran die Riickverankerungsseile
zunéchst am Pylonkopf und nachfolgend
an den Einbauteilen der Ankerbdcke
befestigt.

Aufgrund seiner Vorneigung konnte der
Pylon danach ohne weitere Stabilisie-
rungsmalnahmen abgelassen werden,
womit der Hauptkran wieder frei wurde,
um das erste Briickenteil einzuheben.
Mit Hilfe des zweiten Kranes wurden die
Abspannseile ebenfalls zuerst am Pylon-
kopf und anschlieBend an der Traverse
montiert. Im freien Vorbau wurde mit
dem zweiten Element genauso verfahren,
wobei es in die Traverse am ersten Brii-
ckenteil eingefddelt werden musste.

Und das letzte wurde wiederum in die
Traverse des vorhergehenden Teiles und
gleichzeitig in die Lageraussparungen
am pylonfernen Widerlager eingefahren.

28 Einfideln in Traversen
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29 Seilmontage ...
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30 31

Nicht ganz einfach gestaltete sich die
Seilmontage, denn die Seile konnten
hierfiir nicht kontinuierlich unterstiitzt
werden, so dass es einen relativ groen
Durchhang mit der daraus resultierenden
Zugkraft allein durch den Einsatz von
Kettenziigen oder Ahnlichem zu {iber-
winden galt. Die Kettenziige waren zu-
dem an den Traversen so anzuschlagen,
dass erstens die aufgebrachte Zugkraft
moglichst in der endgliltigen Seilachse
verlduft und zweitens die Seilendstiicke
noch an den Augenstdben der Traversen
angeschlossen werden konnten.

Nach dem gegliickten Einhub wurden
die StoBe verkleidet, die Gelander in den
StoBBbereichen ergdnzt sowie kleinere
Restarbeiten durchgefiihrt und der Guss-
asphalt aufgebracht. Am 2. Oktober 2013
wurde der »Walsersteg« in einer 6ffent-
lichen Einweihungsfeier gesegnet, dem
Bauherrn (ibergeben und fiir den Verkehr
geoffnet.
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